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Vor 70 Jahren — am 2. Mai 1947: Der erste Transatlantikflug der jungen Swissair

Quelle: wlm Flugs von Benedikt Meyer, erschienen im Chronos Verlag

Text bearbeiret von Joerg Drittenbass

Bilder ans dem Swissair-Archiv der ETH Zirich

Fiir vicle Schweizerinnen und Schweizer
war dies wohl eines der priigenden Bilder
der Nachkriegszeit: Eine DC4 der Swis-
sair Gberfliegt majestiitisch die wolken-
verhangene Skyline von New York. Wow!
WIR haben es geschafft, wir gehiren
dazu! Hente New York, morgen Rio und
ibermorgen Tokyo. Langstreckentliiige
aus der Schweiz sind Realitit!

Nun, die Wahrheit 151 wie immer etwas
komplizierter. So zeigt das Bild nicht etwa
den historischen Erstflug mit der HB-ILI,
sondern die HB-1LA wihrend ihres Uber-
flugs anlisslich der Ablieferung am 23. No-
vember 1946, Schiechtes Wetter und noch
schlechtere Telefonverbindungen waren die
Ursachen, dass die Schwetzer Bevilkerung
mit etlicher Verspétung Gber dic Pioniertat
informiert wurde.

Am 2 Mai 1947 startete erstmals eine 1304
mil den Swissair-Farben von Genf aus zum
Jungfernflug nach New York. Notabene um
0.01 Uhr Ortszeit, um cine Ankunft in New
York glewchentags zu ermoghchen. Nach

Zwischenlandungen in Shannon, Gander
und Stephenville landete die HB-TLI mit den
Flugkapitinen Borner und Tscharner nach 20
Stunden und 55 Minuten noch rechizeitig um
23.35 Uhr, Ortszeit,., in Washington [3C!

Sintflutartige Regentille, Nebel und ¢in Te-
lefonstreik hatten den Flughafen La Guardia
(JFK existierte noch nicht) lahmgelegt.

e Maschine, mit Crew und den 21 Offizi-
ellen an Bord, musste sich noch gedulden,
his sie in Mew York eintrall Die geladenen
Giiste reisten am Folgetag mit dem Zug in
den Big Apple und
dic HB-ILI [lolgte
zwel Tage spiter. Im
Gepidckraum hatte
die Maschine einige
Kilo Briefpost mit der extra zu diesem An-
lass gestalteten Sonderbriefmarke, die dem
Vernchmen nach ihren Teil zum (finanzi
cllen?) Gelingen des Erstflugs beigetragen
haben soll.

Mit diesem ersten und auch den folgenden
Testfiiigen war jedoch die Frage regelmissi-
ger Transatlantikfliige noch lange nicht ent-
schieden. Der Bund, der SR-Verwaliungsrat

und die Piloten waren sich nicht einig Giber
die Aussichten und finanziellen Auswirkun-
gen des Langstreckenverkehrs, Der Bundes=
rat und namhafte Politiker forderten deren
baldige Aufnahme, um die kleine Schweiz
an die grosse Welt anzubinden. Dies alles
natlirlich ohne Defizitgarantie, was fiir den
Verwallungsrat der Swissair und dabei spe-
ziell dessen neuernannten Priisidenten, den
Basler Banker (1) Rudolf Speich, ein absolu-
tes No-Go war, Dies wiederum erziirnte den
Pilotenvertreter und Aeropers-Priisidenten
Rebert Iretz derart. dass er die Votanten

aus der Teppichetage als «ffiigellahme Ge-
schiftsleitungs umschrieh.

Epilog

Erst mit der Beschaffung von zwe: DCaB
zum Preis von 15 Mie. Fr. durch den Bund
(entspricht heute etwa 145 Mio) und de-
ren Ubergabe an die Swissair bekamen die
Langstreckenpioniere wieder Wind unter
die Fligel. Es war auch an der Zeit und
gul so, denn mit den [DC4, die dber keine
Druckkabine verligien, wiren regelmissige
Langstreckenverbindungen zum Scheitern
verurteilt gewesen,

Ein flugplanmissiger Linicndienst nach New
York mit der DCGB wurde denn auch erst am
18, August 1951 aufgenommen und entwi=
ckelte sich schnell zu einer der rentabelsten
Strecken der Swissair,

Besatzung der HB-ILA vom 2. Mai 1947

Von links nach reches: Flugkapitdn Walter Borner / Flughapivin Anton de Techarner /
Funker Paul Auberson ! Funker Werner Wegmann / Hostess Emaly Schneider
e Bilder: F/E Hans Schilling / Puvser Fridolin Meier



